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EinflUhrung — Vorgehen

Verkehrsentwicklung Region Wittlager Land
Bad Essen/Bohmte/Ostercappeln

[ vorerst keine detaillierte Bearbeitung
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Analyse

Zusatzliche Verkehrserhebungen

m Durchfihrung erganzender
Verkehrserhebungen in der
28. KW an ausgewahlten
Querschnitten in den drei O e Qi)
Gemeinden

m Erhebung:
— Verkehrsstarken+Geschwindigkeit

— 24h — Tagesganglinien

— Pkw, Lieferfahrzeuge und Lkw =3,5t
(SV-Anteil = Lfw—+Lkw; vgl. mit SVZ 2010)

m Auswertung:

— Ermittlung des DTVw (durchschnittlicher
werktaglicher Verkehr; vgl. SVZ 2010)

SHPIngenieure  ILEK Wittlager Land
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Ostercappeln

Erhebungsstelien (Erfsssung
=
der Querschnittsverkehrsstirken)

B51/B 65

—— ~—



Analyse

Zusatzliche Verkehrserhebungen — Auszuge Ostercappeln

250

Richtung Westen

_ L,

= Richtung Osten
. P M

~——7

N\
. [ Y\

/ DTVw = 5.080 Kfz

ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ

o o o o o o o ©°o © ¢ oo oo o o o oo o o o o o o o
e 2 2 @ 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 o 29 9 9 Q © o Q
= o e & W 9 & O 9« N m S N v N 0 -+ N M <
ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ
cccccccccccccccccccccccc
2o 2 2 e 98 e a9 e e e e a9 o« @ @ @ 9« 9«2 9«2 99 9 9« &
Q o o M 9§ W w I~ & o A N mMm T N W O~ B 2 o N oM

300

Richtung Westen

Richtung Osten
250

200

N

/
100

DTVw = 5.470 Kfz

o T T T T T
[~] (=] [~] [~] (=] [~] (=3 [~] o o o o o o o o o o o
& & © § & & 9 & @ & © & & @ & § 9 © o ©o & & & 9
o o o0 S W 9 BN X @ O 4 N m S v v M~ nh 2 4 N M <
ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ
cccccccccccccccccccccccc
g & € & & & @ &8 & @ § & & &€ & & & ¥ & © § & & @
2 o o oM T N W R O A nNoM A T T - R R .- S - ; B =~ TR N o N 14

cccccccccccccccccccccccc

Venne — Hauptstral3e (B218)

Richtung Siiden

Richtung Norden
250

200

A / \\
Do Rl %

100 /7/ \

50 J_/ \

S
- @ O O O O O O OO OO OO O OO OO OO O 0 —

cccccccccccccccccccccccc
=] = =] =] < =] =] < 2 =] =] =] =] = < =2 =] @ 2 <2 =] < < =
= o o T v 9w N R A O = n~NomMm < w9 O~ R A 2 a4 o m =t
ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ
oooooooooooooooooooooooo
b =] =] = 2 2 2 2 = =] 2 =2 =2 2 2 = 2 2 2 1= 2 2
o o o o @ W M~ 8 ;M O o N ¢ s N W M~ /B ;M O oM

ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ

SHPIngenieure  ILEK Wittlager Land

Venne — HauptstralRe (B218)

Ostercappeln — Grol3e Stral3e (K415)



Analyse

Zusatzliche Verkehrsernebungen — Ausziuge Bohmte

Querschnitt Bremer Strale (RI Norden)

Querschnitt Osnabriicker StraRRe (R Westen)

Querschnitt Osnabriicker StraBe (Rl Osten)
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Bohmte — Osnabrticker StralRe (L81)

Herringhausen — Hunteburger StralRe (K420)

Querschnitt Bremer Strafle (RI Stiden)
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Bohmte — Bremer Stral3e (L81)
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Analyse

Zusatzliche Verkehrserhebungen — Auszuge Bad Essen
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Analyse
Verkehrsstarken 2012

,.": Verkehrsstarken 2012 in
y 200 [Kfz/24] und [Lkw/24h]

6.400  svz 2010in
[Kfz/24] und [Lkw/24h]

6.500 '." 530
F 3.200 SvZz 2000 in
' PRl  [Kfz/241 und [Lkw/24h] =
3.200 Verkehrsstarken 2005/2006 y

in [Kfz/24] (aus Voruntersuchungen)

3.200 Verkehrsstarken 2009

in [Kfz/24] (aus Voruntersuchungen) "

Dahlifighausen
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Analyse

Verkehrsstarken

Hunteburg

7 L7

- 10.000 - 15.000 Kfz/24h
/ - 5.000 - 10.000 Kfz/24h

/ 7 I 2.000 - 5.000 Kfz/24h

2
<

I < 2.000 Kfz/24h
BN B geschéatzt, nicht durch
Z&hlungen belegt

s nicht berticksichtigtes
StraBennetz

81 I;)o

Lot

Barkhausen
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Analyse

Schwerverkehrsanteile (prozentual)

5y d L 348

¢l

«» [ (berhohter SV-Anteil (>10%)
erhéhter SV-Anteil (5% - 10%)

I ormaler SV-Anteil (< 5%)

Lkw-Fahrverbote
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Analyse

Schwerverkehrsanteile (absolut)

£ 5 7

410

> 1.000 Lkw/24h

L 346
- 800 - 1.000 Lkw/24h
| E—
—
—

100

500 - 800 Lkw/24h

Lutherdamm

SL A

200 - 500 Lkw/24h

< 200 Lkw/24h

keine Zahlwerte/
nicht beriicksichtigtes
Straennetz

 §
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Leitbild

Mobilitat fur Alle

Vertrégliche Bedarfsgerechtes

Flachenentwicklung und leistungsfahiges
StraRennetzes

SHPIngenieure  ILEK Wittlager Land 12



Leitbild

Mobilitat fur Alle

« Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OV, Radverkehr, FuRverkehr).
* Erhéhung der Verkehrssicherheit - insbesondere fiir die schwacheren Verkehrsteilnehmer.
* Férderung von innovativen Systemen und Techniken.

* Schaffung gemeindeiibergreifender Angebote und Nutzung von Synergieeffekten.

Bedarfsgerechtes und leistungsfahiges StralRennetz

* Biindelung des Verkehrs auf einem klar definierten HauptverkehrsstraRennetz.
* Flihrung des Giiter- und Wirtschaftsverkehrs auf einem geeigneten StraRennetz.
* Punktueller Neu- und Ausbau zum Schutz der Biirger

* Punktueller Neu- und Ausbau zur Verbesserung der ErschlieBungsqualitat.

Vertragliche Flachenentwicklung

* Entwicklung verkehrlich moglichst unproblematischer Standorte.
* Rechtzeitige Berlicksichtigung von Mobilitatskonzepten.

* Nutzung vorhandener Potenziale und Strukturen.

Mobilitét fiir Alle

Bedarfsgerechtes
und leistungsfdhiges
StraRennetzes

Vertriigliche
Flachenentwicklung

SHPIngenieure  ILEK Wittlager Land



Prognose 2025

Zusatzliches Verkehrsautkommen durch Flachenentwicklungen
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Prognose 2025 ol o T

a -»Analyse - .j ~ Prognose - T
Verkehrsstarken P It ﬁ/‘Qi\L\ A
m Pkw-Verkehr: et 7 16 Gdefed N Bl 38 Sweged

— Verkehrsleistung aufgrund des demografischen Wandels konstant

— Vorerst kein Anlass fir eine allgemeine Verkehrszunahme aufgrund der
Erhebungsergebnisse der letzten Jahre (Entwicklungen ab 2005/06 bis 2012)

— Stagnierung (Abnahme) des Verkehrs im Binnen-, Quell- und Zielverkehr ist
wahrscheinlich bzw. realistisch

— Prognosefaktoren sind mit der Landesbeh6rde abzustimmen

m Globale Entwicklungen im Lkw-Verkehr:

— Durchschnittliche Zunahme der Verkehrsleistung im Lkw-Verkehr von
etwa 1 % p.a. (Ableitung aus Verflechtungsprognose des Bundes)

— Prognosefaktoren sind mit der Landesbeh6rde abzustimmen

m Lokale Entwicklungen im Lkw-Verkehr:

— Zunahme des Lkw-Verkehrs durch neue lokale Verkehrserzeuger
(Auswirkungen sind flachenbezogen zu ermitteln)

SHP Ingenieure  ILEK Wittlager Land 15



Problemkartierung

schwagstorf

{

Ostercappein

’
,
+

« Ansiediung von Gewerbe mit Uberregionaler
Bedeutung zur VerknUpfung mit Schiene
und Wasser

« Anbindung an den Mittellandkanal Guterverkehrs.
(Hafen "Witager Land") « Verknupfung mit dem schienen-

Yl e e zichen eistungstahigen und verkelssicheren

Anbindung der Entwicklungsfischen an das
Strafiennetz

« Hohere Attakivitat fur Uberregionale
Verkehre

nachhalige

Vi
‘aufkommens auf sinem leistungsfahigen

. desregionaien  Stratiennetz
o Ausbau der g 5
o e desWittlager Landes” an das Autobahn-  Bundes., s =
netz und an das Cberzentrum Osnabriick  in der Region ‘SuaBennetzes mittels bedarfsgerect
gestaleter Knotenpunkte und
« Gewerblche Entwicklungspotenzale eistungsfahiger Streckenabschnitte

2ur Leistungsfahigkeitssteigerung und
Verfiussigung des Verkehrs an

(Verdichtung und Erweiterung)

« Stirung des Toursmus

| (2. 8. Kronensee) erforderticn Knotenpunkien im Zuge von Flzchen-
« hoher landwirtschafticher Nutzungsgrad « ausgepragter landwirtschafticher GEETTD

und

Liw-Wegweisung und -Lenku

e oo i ansn St
« Rohstofflagertétten (esabbaugebiete des regiondlen,

Huntaburg, Haringhausen.Fedkamp) gesamten Regon andwitschaftichen Verkehs

| erteies einzelnen Streckenabschnitten

L g e et ettt s | S
e,

e Ty i Wileger Land vorGrnglcher Bodafim BVWIP 2015)

e

(AL/A29)

N ]

SHPIngenieure  ILEK Wittlager Land
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A
0

Brockhausen ] \

Hunteburg

L 81

Leistungsfahigkeitsprobleme

potenzielle Leistungsfahigkeitsprobleme
(Uberpriifung)

Sicherheitsprobleme

Flachen mit hohen zuséatzlichen
Verkehrsaufkommen

problembehaftete Streckenabschnitte

Hérdinghausen

Dahlifighausen

Barkhausen

16



Gemeindeubergreifende Probleme und Aufgaben

Region "Wittlager Land™

e Ansiedlung von Gewerbe mit Uberregionaler

e Anbindung an den Mittellandkanal
(Hafen "Wittlager Land")

e |eistungsfahiges StralRenverkehrsnetz

e Ausbau der A33 und Realisierung der
OU Belm

e Gute Uberregionale Verkehrsanbindung

e Touristische Entwicklung

e hoher landwirtschaftlicher Nutzungsgrad
und zunehmende Bedeutung von
Biogasanlagen

e Rohstofflagerstatten (Kiesabbaugebiete
Hunteburg, Herringhausen-Feldkamp)

e Landesstralennetz als
Abkirzung/Umfahrung zwischen dem
Groflraum Hannover/Bad Oeynhausen

(A2/A30) und den GroRraumen Osnabriick

sowie Cloppenburg/Vechta/Oldenburg
(A1/A29)

SHP Ingenieure

e Reduzierung des stralengebundenen
Guterverkehrs

e Verknupfung mit dem schienen-
und wassergebundenen Giterverkehr

o |eistungsféhiger Wirtschaftsstandort

e Verbesserung der Verkehrsanbindung
des"Wittlager Landes™ an das Autobahn-
netz und an das Oberzentrum Osnabriick

e Gewerbliche Entwicklungspotenziale
e Erweiterung von Wohngebieten
(Verdichtung und Erweiterung)

e Starkung der Naherholung, des Tourismus
und der Kaufkraft (z. B. Kronensee)

e Bedeutender Wirtschaftsfaktor

ILEK Wittlager Land

o Attraktivitat des Hafens konnte
zusatzliche Guterverkehre in die Region
ziehen

e Hohere Attraktivitat fur Gberregionale
Verkehre

e |eistungsféhige Anbindung an Osnabriick
und das Ubergeordnete StralRennetz

o Attraktivitatssteigerung des regionalen
Bundes-, Landes- und KreisstraRennetzes
in der Region

e Zusatzlicher Guter- und Personenverkehr

e Eventuell ergénzende Infrastruktur
erforderlich

e ausgepragter landwirtschaftlicher
Verkehr mit gemeindeubergreifenden
Auswirkungen

e Zunahme des Schwerverkehrs in der
gesamten Region

e Hoher Durchgangsverkehr im Schwer-
verkehr in den Ortsteilen der Gemeinden
im Wittlager Land

Bedeutung zur Verknipfung mit Schiene
und Wasser

e Verkehrsuntersuchung zur
leistungsfahigen und verkehrssicheren

Anbindung der Entwicklungsflachen an das

StraBennetz

e Umfeldvertrégliche und nachhaltige
Abwicklung des zukiinftigen Verkehrs-
aufkommens auf einem leistungsfahigen
StralBennetz

e Aufrechterhaltung eines leistungsfahigen
Stralennetzes mittels bedarfsgerecht
gestalteter Knotenpunkte und
leistungsféahiger Streckenabschnitte

e VVerkehrsuntersuchung
zur Leistungsfahigkeitssteigerung und
Verflissigung des Verkehrs an
erschlieungs- und streckenrelevanten
Knotenpunkten im Zuge von Flachen-
entwicklungen

e Einrichtung einer
Lkw-Wegweisung und -Lenkung im
Wittlager Land unter Einbeziehung des
des regionalen, Uberregionalen und
landwirtschaftlichen Verkehrs

e Verkehrsuntersuchung zum Ausbau von
einzelnen Streckenabschnitten

o Vierstreifiger Ausbau der B51 zwischen
Ostercappeln und der OU Belm
(vordringlicher Bedarf im BVWP 2015)
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Gemeindeubergreifende Probleme und Aufgaben

Region "Wittlager Land"

e Starkung des P+R sowie des
Umweltverbundes

OVEIEE B [ S vE T e Sensibilisierung der Bewohner des

werbeentwicklungen e Verknlipfun Mobilitatsverbun . . .
e Bahnhof Bohmte (G? erbee c - 9e ) . € . up u_ g _des el e "Wittlager Landes" fiir das eigene
e Starkung des Mobilitatsverbundes im e Barrierefreiheit L
Mobilitatsverhalten
Personenverkehr

e Attraktivitatssteigerung des Bahnhofs
Bohmte (z. B. Barrierefreiheit)

e SchlieBung der Netzliicken

e Forderung des Alltagsverkehrs durch
Sensibilisierung der Bewohner

e Interkommunale Prioritatenliste fur den
Radwegebedarf an Kreis- und Gemeindestralen
(vgl. Prioritétenliste an Landesstraen)

e Netzliicken an Landes- und Kreisstraf3en
(Bedarf vorhanden)
e Mobilisierung des Alltagsverkehrs

e Gemeindeubergreifende Radverkehrs-

* Radverkenr planung im Freizeitverkehr lauft

e Gewerbegebietsentwicklungen an
e Disperse Strukturen von Gewerbegebieten leistungsfahigen und wenig sensiblen

e punktuelle zusatzliche Verkehrs- Streckenabschnitten
e Kommunale Gewerbegebiets- e Bedeutender Wirtschaftsfaktor belastungen (in sensiblen Siedlungs- e Interkommunaler Gewerbegebiete unter
entwicklungen e Interkommunale Entwicklung bereichen) Ausnutzung von Schiene und Wassser
e Zubringerverkehre innerhalb der Region e Ggf. Machbarkeitsstudie
Wittlager Land (GroRBunternehmen) zur Analyse von gewerblichen

Entwicklungspotenzialen

e Grundversorgung in den Ortskernen
sicherstellen (Umsetzung zentraler
Versorgungsbereiche lauft)

e Strategien gemal Regionalen Raumordnungs-
programm (RROP)

e Nahversorgung in landlichen o "Kurze Wege" bei Nutzunasmischun o Wirtschaftlichkeit kleinrdumiger
Siedlungsbereichen u 9 utzung ung Angebotsstrukturen

SHP Ingenieure  ILEK Wittlager Land 18



Gemeindeubergreifende Aufgaben

Radverkehr
e SchlieBung der Netzllicken
Forderung des Alltagsverkehrs

(Sensibilisierung der Bewohner)
e Interkommunale Prioritatenliste

fr den Radwegebedarf an
Kreis- und LandesstralRen

Gewerbeentwicklung
® Gewerbeentwicklungen an
leistungsfahigen und wenig
sensiblen Streckenabschnitten
e Interkommunale Gewerbegebiete
e Machbarkeitsstudie zur Analyse
von Entwicklungspotenzialen

Verkehr
e Umfeldvertragliche und
nachhaltige Verkehrsabwicklung
e | eistungsfahiges StralRennetz
mittels bedarfsgerechter
Knotenpunkte und leistungs-
fahiger Streckenabschnitte
e VVerkehrsuntersuchung an
erschlieldungs- und strecken-
relevanten Knotenpunkten im

~N
~

\
i

Bhf. Bohmte
Starkung P+R
Attraktivitats-
steigerung

p

Verkehrsuntersuchung
Lkw-Lenkungskonzept

=~

B 51/B 65

Verkehrsuntersuchung an
erschlieBungsrelevanten
Knotenpunkten

(Barrierefreiheit)

Verkehrsuntersuchung
Lkw-Lenkungskonzept
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, Bohmte
Anbindung :
Uberregionales MltEeIIandkar?al )
Eaweths Verknlipfung mit dem
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B

L 87

e Erarbeitung eines Lkw-
Lenkungskonzeptes

Zuge von Flachenentwicklungen

ILEK Wittlager Land
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Probleme und Aufgaben — Bad Essen

Gemeinde Bad Essen

Ortsteil

e Konfliktbehafteter
Knotenpunkt K 410/B 65

e Ergénzende ErschlieBung im Bereich
Fritz-Reuter-Stral3e/AlRbruchweg

e Hohe Verkehrsbelastungen

BB in der OD B65

o Konfliktbehafteter Knotenpunkt K 424/

Harpenfeld B 65

. " e Verkehrsbelastungen aufgrund
Eielstadt

von Durchgangsverkehr
e Konfliktbehaftete Knotenpunkte

Wittlage Kuhweg/B 65 und K 410/B 65

o Konfliktbehaftete Knotenpunkte mit
der B65 (mit Landes- und ErschlieRungs-
strafl3en

e Verkehrsbelastungen in der OD (B 65)

Dahlinghausen

o] e [laIsfEWEETAN @ \Verkehrsbelastungen (B 65)

e Konfliktbehaftete Knotenpunkte

SWSIAY  \ 10.4/8 65 und L 82/B 65

e Umgestaltung zu einem Kreisverkehr oder signalisierten
Knotenpunkt
e Geschwindigkeitsbeschrankungen

e Gemeinde: Ausbau des ARbruchwegs (zwischen Fritz-
Reuter-StraBe und der Strae Im Felde)

e Larmaktionsplanung (2. Stufe) zum Schutz der Bewohner
e Uberpriifung der Ortsdurchfahrt durch das NLStBV GB
Osnabrtick in Bearbeitung

e Umgestaltung zu einem Kreisverkehr oder signalisierten
Knotenpunkt
e Geschwindigkeitsbeschrankungen

e Gemeinde: Uberlegungen zur Umfahrung des Ortsteil
Eielstadt (Querverbindung zwischen der K410 und
der K409 schaffen)

e Gemeinde: Umgestaltung des Einmiindungsbereiches
Kuhweg/B 65 und Kreisverkehr Burgstrale (K410/B65)

e Gemeinde: Wunsch nach besserer bzw. sicherer
Anbindung an die B65, z. B. durch einen Kreisverkehr
(L83 und Erschliefungssstrafien)

e Vermeidung von Lkw-Durchgangsverkehren
(Uberregionale Lkw-Wegweisung)

e Reduzierung des Lkw-Verkehrs durch Starkung des
schienen- und wassergebundenen Guterverkehrs

e Vermeidung von Lkw-Durchgangsverkehren (Uberregionale
Lkw-Wegweisung)

e Reduzierung des Lkw-Verkehrs durch Starkung des schienen-

und wassergebundenen Guterverkehrs

e Gemeinde: Zusammenlegung der beiden Knotenpunkte
zu einem Knotenpunkt

Méngel und Probleme Planungen bzw. Strategien Aufgaben

e Verkehrsuntersuchung mit Varianten- und Leistungsfahigkeits-
betrachtungen

® \orteile:
- erganzende zentrale ErschlieBung von Bad Essen
- direkte Verbindung zwischen Wehrendorf und Bad Essen
® Nachteile:
- zusatzliches Verkehrsaufkommen im sensiblen Wohnquartier
- voraussichtl. geringe Verlagerungseffekte
- Investitionskosten (Gemeindestral3e)
- Umstufung der StraBe “Im Felde™ zur LandesstraRe fraglich
e Verkehrliche Bewertung unter Beriicksichtigung von
Entlastungswirkungen

e Ergebnisse der NLStBV GB Osnabriick sind abzuwarten

eVerkehrsuntersuchung mit Varianten- und Leistungsfahigkeits-
betrachtungen

e Durchfuhrung der Bauleitplanung
e Ausarbeitung einer Vorzugsvariante

e VVerkehrsuntersuchung mit Varianten- und Leistungsféhigkeits-
betrachtungen

e Verkehrsuntersuchung mit Varianten zur Knotenpunktgestaltung und
Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

e | kw-Lenkungskonzept fir das Wittlager Land unter Einbeziehung des
gesamten Straflennetzes

o Lkw-Lenkungskonzept fiir das Wittlager Land unter

Einbeziehung des gesamten Stral3ennetzes

e VVerkehrsuntersuchung mit Varianten- und
Leistungsféhigkeitsbetrachtungen
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Wehrendorf - Ergebnisse
NLStBV abwarten
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Harpenfe

Wehrendorf

Verkehrsuntersuchung
\ zum Ausbau ARbruchweg

Radverkehr
e SchlieRung der Netzliicken Badi xS € N

Forderung des Alltagsverkehrs
(Sensibilisierung der Bewohner)

Verkehr
e Umfeldvertragliche und
nachhaltige Verkehrsabwicklung
e | eistungsfahiges StraRennetz
mittels bedarfsgerechter
Knotenpunkte und leistungs-
fahiger Streckenabschnitte
e Verkehrsuntersuchung an
erschlieBungs- und strecken-
relevanten Knotenpunkten im
Zuge von Flachenentwicklungen

e Erarbeitung eines Lkw-

Lenkungskonzeptes
ILEK Wittlager Land

SHP Ingenieure

L 82
ol

Wimmer

Umgestaltung,
Varianten- und
Leistungsfahigkeits-
betrachtungen

Hordinghausen

Dahlifighat

er Bauleitplanung

Durchfihrung d
Ausarbeitung einer Vorzugsvariante

Barkhausen
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Probleme und Aufgaben — Bohmte

e Hohe Kfz-Belastungen auf der Bremer
StralBe

® Spirbarer Lkw-Anteil auf der Bremer
StralBe

e Hohes Geschwindigkeitsniveau

Hunteburg

e Hoher Schwerverkehrsanteil entlang
der Ortsdurchfahrt
e Landwirtschaftlicher Verkehr

e Mangelnde StralRenraumqualitat

o Kiesabbaugebiet nérdlich von Hunteburg

® Entwicklung Hafenstandort
(Containerumschlag)

Herringhausen-
Stirpe-
Oelingen

e Ungeordneter landwirtschaftlicher
Verkehr (z. B. Biogasanlagen)

e Kiesabbaugebiet Herringhausen-
Feldkamp

SHP Ingenieure

Gemeinde Bohmte

Ortsteil Méngel und Probleme Planungen bzw. Strategien

e Entlastung des Ortkerns vom Durchgangsverkehr
e Gemeinde: Ausweitung des "Shared Space" Prinzips

o VVerkehrs- und Gestaltungskonzept Hunteburg
e Entlastung des Ortskerns

o Gestaltungskonzept HauptstraRe/Dammer Strale
(in Bearbeitung)

o Leistungsfahige und vertragliche Abwicklung des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens im Lkw-Verkehr

e Ggf. Reaktivierung der Bahntrasse

e Entlastung des Ortskerns

o Leistungsfahige und vertragliche Abwicklung des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens im Lkw-Verkehr

ILEK Wittlager Land

Aufgaben

e VVerkehrsuntersuchung fir einen StraBenraumentwurf, ggf.
unter Beruicksichtigung alternativer Entwurfsprinzipien
(z. B. weiche Separation)

e Ggf. starkere Integration der Mittelanbindung

e Ggf. Ergénzung des Stralennetzes

e Lkw-Lenkungskonzept fir das Wittlager Land unter Ein-
beziehung des gesamten Straennetzes

e Umsetzung in 2013

e Ggf. Erganzung bzw. Ausbau des StraRenetzes

e Verkehrsuntersuchung zur Anbindung der Industrie- und
Gewerbegebiete an das regionale und tberregionale
Straennetz

o Lkw-Lenkungskonzept fir das Wittlager Land unter Ein-
beziehung des gesamten StraBennetzes
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Probleme und Aufgaben — Bohmte

Verkehrsuntersuchung
Lkw-Lenkungskonzept

Ausbau und ggf.
Erganzung des
StralRennetzes

|~

~

Lutterdamm

¥ 5

| Gestaltungskonzept
umsetzen in 2013

Radverkehr

e SchlieBung der Netzlicken
Forderung des Alltagsverkehrs
(Sensibilisierung der Bewohner)

Verkehr

e Umfeldvertragliche und
nachhaltige Verkehrsabwicklung

e | eistungsfahiges Stralkennetz
mittels bedarfsgerechter
Knotenpunkte und leistungs-
fahiger Streckenabschnitte

e Verkehrsuntersuchung an
erschlieBungs- und strecken-
relevanten Knotenpunkten im

Lkw-Lenkungskonzept

y Zuge von Flachenentwicklungen
e Erarbeitung eines Lkw-
Lenkungskonzeptes
Verkehrsuntersuchung

Verkehrsuntersuchung
Lkw-Lenkungskonzept
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e Umgestaltung des StralRenraum
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zur Anbindung
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Probleme und Aufgaben — Ostercappeln

Ortsteil

Ostercappeln

Schwagstorf

Méngel und Probleme Planungen bzw. Strategien

e Fehlnutzungen der Stellplatze auf den
Flachen des Klinikums

e Alternative o6ffentl. Stellplatze in
unmittelbare N&he sind nur im
begrenzten MaRe vorhanden

e Belastung der OD K414 und K415 durch
Lkw-Verkehr (insbesondere in der Nacht)

e B51 erreicht bereits heute zu
Spitzenzeiten die Leistungsféahigkeits-
grenze

e Knotenpunkt K415/K414
(Bremer Str./Grof3e Str.) mit
Leistungsfahigkeitsproblemen zu
Spitzenzeiten

e Mangelnde StraBenraumqualitét in der

Ortsdurchfahrt (K415) und Bremer Stral3e

e Hoher Schwerverkehrsanteil entlang
der OD

e Engstellenbereich in der OD L79 fir Lkw

e Ortsdurchfahrt (B218): mangelnde
StralRenraumqualitat
e Fehlender Uberquerungshilfen in der OD

o Konfliktbehafteter Knotenpunkt
L 76/K 418/L 79

e Lutterdamm: hohe und uberregionale
Verkehrsbelastung (Gemeindestralie)

e Hoher Schwerverkehrsanteil im Bereich
des KVP

Gemeinde Ostercappeln

e Neuordnung und Bewirtschaftung der 6ffentlichen und ggf.
privaten Stellplatze

e Reduzierung des Lkw-Verkehrs ggf. moglich

e Verbesserung der Leistungsfahigkeit

e Umgestaltung zu einem Kreisverkehr oder einem signalisierten
Knotenpunkt

e Aufwertung der Strallenraums zur Férderung der Aufenthalts-
und Wohnqualitat

e Vermeidung von Lkw-Durchgangsverkehren mittels tiber-
regionaler Lkw-Wegweisung und einem Lkw-Lenkungskonzept
e Reduzierung des Lkw-Verkehrs durch Starkung des schienen-
und
wassergebundenen Guterverkehrs

e Gestaltungskonzept zur Aufwertung des StralRenraums in der
Ortsdurchfahrt

e Entscharfung durch optische, bauliche oder verkehrsregelnde
MaRnahmen

e Ggf. potenzielle Entlastungsstrecke fir den Kfz-Verkehr

e Reduzierung des Schwerverkehrs

e Parkraumangebot und Parkraumnachfrage

e Parkraumkonzept unter besonderer Berilicksichtigung des
Verkehrsaufkommens im Beschéftigtenverkehr (Klinikum/
Kernbereich)

o Verstarkte Kontrolle des bestehenden Lkw-Fahrverbots

e Vierstreifiger Ausbau der B51 zwischen Ostercappeln und der
OU Belm (vordringlicher Bedarf im BVWP 2015)

e Verkehrsuntersuchung mit Varianten- und Leistungsfahigkeits-
betrachtungen

e Gestaltungskonzept zur stadtebaulichen und funktionalen
Umgestaltung des StralRenraums mit Querschnittsdiskussionen

o Lkw-Lenkungskonzept fur das Wittlager
Land unter Einbeziehung des gesamten
StraBennetzes

e Umsetzung des Gestaltungskonzeptes

e Verkehrsuntersuchung zur Umgestaltung des Knotenpunktes

e VVerkehrsuntersuchung zur verkehrlichen Bedeutung des
Lutterdammes im regionalen Stralennetz

o Lkw-Lenkungskonzeptes fir das Wittlager Land unter
Einbeziehung des gesamten Stral3ennetzes



Probleme und Aufgaben — Ostercappeln

7
s
Umgestaltung,

Variantenbetrachtungen

Umsetzung des
Gestaltungskonzeptes
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"chwagstorf
K416 J
Radverkehr
e SchlieBung der Netzlicken ‘1
Forderung des Alltagsverkehrs ®
(Sensibilisierung der Bewohner)
Verkehr -
e Umfeldvertragliche und w K
= ontrolle
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Zuge \{on Fléghenentwicklungen betrachtungen
e Erarbeitung eines Lkw-
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Verkehrskorridore — Diskussionsgrundlage

m Aufzeigen heute bedeutender Hauptachsen und zu diskutierende
Stral3ennetzerganzungen im Zuge der Verkehrsentwicklung
Wittlager Land

m Stral3ennetzergdnzungen ohne vorherige (aktuelle)
Verkehrsuntersuchungen und unabhangig von den:

— Realisierungschancen (Investitionskosten, Umwelt, Grundbesitz),
— Politischen Beschlissen und
— StralRenbaulasttragern.

m Ziel:

— Ganzheitliche Betrachtung der Verkehrsabwicklung im Wittlager
Land (ohne Gedankenverbote — offene Diskussion)

— Grundlagendiskussion zur vertieften Erarbeitung von detaillierten
Konzepten

ILEK Wittlager Land 26



Verkehrskorridore — Diskussionsgrundlage

wE
Heute zum Teil hoch belastete
Verkehrskorridore

Alternative bzw. zusatzliche
Verkehrskorridore
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